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Studiendesign

Erhebungsmethode

Zielgruppe

StichprobengroéBe

Befragungszeitraum

CAWI-Interviews (Computer Assisted Web Interviewing)

Personen im Alter von 17 bis 70 Jahren

n = 1.000, reprasentativ fir die 6sterreichische Bevolkerung

13. Februar bis 25. Februar 2025

Im Text wird vorwiegend die ménnliche Form verwendet, die weibliche Form ist dabei stets mit eingeschlossen.
Aufgrund von Rundungen kénnen sich bei der Berechnung von Prozentangaben und bei Summenbildungen geringfiigige Abweichungen ergeben (z.B. 99 % oder 101 % statt 100 %).




Stellenwert des Autos (1)

FUr knapp zwei Drittel der Osterreicher hat das Auto einen (sehr) hohen Stellenwert.

m 1 - einen sehr hohen Stellenwert 2 =3 mL4 m 5 - gar keinen Stellenwert

Gesamt

64% |

17 - 30 Jahre

31- 50 Jahre 39 %

51-70 Jahre 4O % 22 % 7% 7%

Urban 28 % 56 % ]

Rural

2% |

Welchen Stellenwert hat generell fir Sie ein Auto, wenn Sie sowohl an lhre berufliche als auch private Situation denken?



Anderung des Stellenwerts

FUr ein Viertel hat das Auto an Bedeutung gewonnen.

m Ja, der Stellenwert des Autos hat fir mich an Bedeutung zugenommen

Ja, der Stellenwert des Autos hat fir mich an Bedeutung verloren

m Nein, der Stellenwert des Autos hat sich fiir mich nicht verandert

Gesamt

17 - 30 Jahre

42 %

31- 50 Jahre

51-70 Jahre

AUTOBESITZ

Ja 28 %

Nein 19 %

Hat sich dieser Stellenwert in den letzten Jahren fir Sie personlich verandert?

59 %

36 %

60 %

72 %

60 %

58 %



Aufonutzung

Knapp zwei Drittel sind im Besitz zumindest eines eigenen Autos.

Ich habe ein eigenes Auto/mehrere eigene Autos,
das/die auf mich angemeldet ist/sind.

Ich greife auf das Auto meines Partners/meiner
Partnerin, von Familienangehérigen, Freunden etc.
zurick.

Ich habe ein Dienstauto, das ich auch privat nutzen
kann.

Ich nutze Carsharing mit fixen Standpldtzen (z.B. Family
of Power etc.)

Ich nutze Carsharing mit keinen fixen Standpldtzen wie
Free2Move (vormals Share Now), Wien Mobil
(sogenannte Free-Floating Systeme).

Ich nutze im Moment gar kein Auto und habe es auch in
nachster Zeit nicht vor.

Welche der folgenden Aussagen trifft auf Sie personlich in Bezug auf Ihre Autonutzung zu?

I ¢ <

g~
I«

Manner
Frauven

Urban
Rural

17 - 30 Jahre
31 - 50 Jahre
51 - 70 Jahre

70 %
59 %

53 %
80 %

49 %
68 %
71 %




Einschatzung des Fahrverhaltens

Mehr als 80 Prozent sind davon Uberzeugt, (sehr) gute Autofahrer zu sein.

m1- sehr gut 2 m3 mL

Gesamt

84% |

17 - 30 Jahre

80% |

31- 50 Jahre

87% |

51 - 70 Jahre

Mannlich 32%

Weiblich 33%

Welche der folgenden Aussagen trifft auf Sie personlich in Bezug auf Ihre Autonutzung zu?

m 5 - gar nicht gut

14 %

12%

13 %

14 %

14 %



Haufigkeit der Autonutzung

78 Prozent der Autonutzer nutzen ihr Auto taglich bzw. mehrmals pro Woche

m (fast) taglich Mehrmals pro Woche » Mehrmals pro Monat m 1 mal pro Monat

78 %

Gesamt

Urban

Rural 88 %

Wie oft nutzen Sie grundsatzlich ein Auto, unabhéngig davon, ob es sich um |hr eigenes Auto, das Auto einer anderen Person, ein Dienstauto oder eine Carsharing-Variante handelt?

m Seltener

4% 4%

9% 1%



Kilometerleistung pro Tag

85 Prozent der Autofahrer fahren bis zu 50 Kilometer pro Tag

m Bis 25 km 26 bis 50 km = 51 bis 100 km

m 101 bis 150 km

Gesamt

85 %

Mannlich

Weiblich

89 %

Wie weit fahren Sie durchschnittlich pro Tag mit dem Auto?

m Mehr als 150 km

13 %

2 %



Tagliche Dauer der Autonutzung

Fast jeder Zweite nutzt das Auto bis zu 30 Minuten pro Tag

= Bis 15 Minuten Bis 30 Minuten = Bis 60 Minuten = Bis 90 Minuten = Bis 120 Minuten Mehr als 120 Minuten

72 Prozent nutzen das
Auto taglich zwischen
16 und 60 Minuten

=

Und wie viele Minuten nutzen Sie durchschnittlich pro Tag lhr Auto?



Antrieb des Autos

Verbrenner sind nach wie vor die fUhrenden Antriebsarten

65 %

56 %

49 %

Benziner

Welchen Antrieb hat Ihr Auto/haben Ihre Autos?

m Gesamt

Mannlich

m Weiblich

L7 %

39 %

Dieselmotor

Frauen fahren lieber
Benziner, Manner lieber
Autos mit Dieselmotoren

6% Lo 6% 6% 5o

Hybridmotor Elektromotor



Osterreicher fahren Autos langer

Weniger als 1 Jahr 13 %

1 bis maximal 3 Jahre

Mehr als 3 bis maximal 5 Jahre

Mehr als 5 bis maximal 7 Jahre 17 %

Mehr als 7 bis maximal 10 Jahre 13 %

Mehr als 10 bis maximal 15 Jahre

N%

Mehr als 15 Jahre

4 %

28 %

24 %

Knapp die Halfte der
Autobesitzer nutzen ihr Auto
langer als funf Jahre

Wie lange sind Sie schon im Besitz lhres aktuellen Autos/Ihrer aktuellen Autos d.h. wie lange fahren Sie bereits mit diesem Auto/mit diesen Autos?




Osterreicher sind weiterhin Kasko-Muffel

m Weiblich Mannlich m Gesamt

I 38 %

Vollkasko L6 %
R, -2 o \
I 22

Teilkasko 25 % Manner sind
I - sicherheitsorientiertere
% Autobesitzer.

Parkschaden 6 %

5%

38 %

Keine, ich habe nur eine
Haftpflichtversicherung 29 %

(=Pflichtversicherung) 33 %

Welche Kfz-Kasko-Versicherung haben Sie fur Ihr Auto/lhre Autos?



FUr mehr als die Halfte hat der Umweltgedanke Relevanz @

m 1 - sehr wichtig 2 =3 m4 m 5 - gar nicht wichtig

Gesamt 23 % 32% 10 % 7 %

17 - 30 Jahre 27 %

30 % 10% 3%

31- 50 Jahre 22 %

51 - 70 Jahre 21%

Wie wichtig ist bzw. wie wichtig wéare Ihnen beim Autofahren der Umweltgedanke (Schonen der Ressourcen, Klimawandel,...)? 13



Art der Anderung des Umweltgedankens (1) @

Meine Autonutzung hat sich reduziert _ 58 % Wurde die Umwelt in

Zusammenhang mit

Mobilitdt bedeutsamer,

so ist dies vor allem an
47 % zwei Verhaltensweisen
festzumachen:

Ich nutze vermehrt 6ffentliche Verkehrsmittel

* Der Reduzierung der
Autonutzung
sowie

» der verstarkten
Nutzung o6ffentlicher
Verkehrsmittel.

22 %

Ich fahre vermehrt mit dem Fahrrad, Scooter 31%

Ich bin auf umweltschonendere Antriebsarten
umgestiegen

Wie hat sich Ihr Umweltgedanke verdndert? Inwiefern ist Umwelt fUr Sie in Zusammenhang mit Mobilitdt noch bedeutsamer geworden? 4



Streichung des Klimabonus hat Einfluss auf das Mobilitdtsverhalten

Nein

48 %

Gesamt

|
—
Q

17 - 30 Jahre 27 %

31- 50 Jahre _ 56 %
51 - 70 Jahre - 79 %

Tragt die geplante Streichung des Klimabonus zu einer Anderung lhres Mobilitdtsverhaltens bei2

Fur mehr als jeden
Zweiten ist die
Streichung des
Klimabonus
ausschlaggebend, das
personliche
Mobilitdtsverhalten zu
Uberdenken.
Besonders deutlich ist
dies im Bereich der
17- bis 30-Jdhrigen zu
erkennen.

15



Konkrete Anderungen des Mobilitatsverhaltens

Ich werde mehr zu FuB gehen L4 %

Ich werde eher das Fahrrad/ E-Bike/ (E)Scooter nutzen 42 %

Ich werde eher die Offis nutzen 32%

Ich werde mir ein umweltfreundlicheres Auto kaufen (z.B. Hybrid,

Elektro) 20 %

Was konkret wird sich an Ihrer Mobilitat andern?



Trend zur Abkehr von Verbrennungsmotoren beim Autokauf @

37 %

* Nur 27 Prozent wirden
sich fUr einen Benziner
entscheiden.

27 %
* Lediglich 11 Prozent fir ein
22 % Auto mit Dieselantrieb.

« E-Autos stehen mit

37 Prozent hoch im Kurs.
%
l -

Benziner Dieselmotor Hybridmotor Elektromotor Wasserstoff

Welche Antriebsart kommt fUr Sie am ehesten in Frage, wenn Sie ein eigenes Auto kaufen?



Driver in Zusammenhang mit E-Auto-Kauf @

Ginstigerer Betrieb (Strom ginstiger als

Benzin/Diesel) 60 %

Umweltgedanke/ emissionsfrei 54 %

Mit dem Wegfall der
38 % < Subventionen oder
Pramien fallt einer der
Top-3-Driver beim E-
37 % Auto-Kauf weg.

Subvention/ Pramien bei Kauf eines E-Autos

Geringerer Wartungsaufwand (weniger
Wartungskosten, geringere Wartungsintervalle)

Fahrverhalten, d.h. wenn man primar Kurzstrecken
fahrt

36 %

Versetzen Sie sich nun einmal in die Situation, dass Sie ein Elektroauto kaufen wollen. Welche Aspekte wirden aus lhrer Sicht fir den Kauf eines E-Autos sprechen? 18



Barriers in Zusammenhang mitf E-Auto-Kauf

Preis/ hohe Anschaffungskosten

Fehlende Ladeinfrastruktur/ zu wenige Ladestationen

Geringe Reichweite

Eingeschrdnkte Lebensdaver der Batterie

Lange Ladezeiten

Hohe Reparaturkosten

Keine Steuervorteile fiir Elektrofahrzeuge/

Abschaffung der Steuerbefreiung der
motorbezogenen Steuer bei E-Autos

Und welche Aspekte wirden aus lhrer Sicht gegen den Kauf eines E-Autos sprechen?

24 %

2

62 %

57 %

Anschaffungskosten
stellen deutliche
Barriere beim E-Auto-
Kauf dar.

54 %

49 %

36 %

35%)/

Keine Steuervorteile
und die Abschaffung
der Steverbefreiung
der motorbezogenen
Stever bei E-Autos
waren fir knapp ein
Viertel ein Kauf-Killer.




Gewunschfe Mindesfreichweite bei E-Autos

= Bis 200 km 201 bis 300 km 301 bis 400 km = 4O1 bis 500 km Mehr als 500 km
50 Prozent wunschen
- sich eine Reichweite bei

E-Autos von zumindest
L4OO Kilometern.




Preisliche Akzeptanz bei E-Autos

= Bis 20.000 Euro = Bis 30.000 Euro = Bis 50.000 Euro = Bis 70.000 Euro = Bis 100.000 Euro

1

Drei von vier
Befragten sind bereit
maximal bis zu
30.000 Euro fir ein
E-Auto auszugeben.

N

Was waren Sie grundsatzlich bereit, fir ein Elektroauto zu bezahlen, unabhangig davon, ob der Kauf fir Sie nun tatsachlich in Frage kommt oder nicht?

21



Praferenz des Produktionsorts eines E-Autos $
N~

Wirde eher ein in Europa produziertes E-Auto

[¢)
bevorzugen 33 %

_\ In Europa produzierte

E-Avutos erhalten klar

20 % den Vorzug gegenuber
- E-Autos aus China.

Wiirde auf jeden Fall ein in Europa produziertes
E-Auto bevorzugen

Wiirde eher ein in China produziertes E-Auto

[¢)
bevorzugen 20 %

Wiirde auf jeden Fall ein in China produziertes

o,
E-Auto bevorzugen 6 %

Unabhangig davon, ob der Kauf eines Elektroautos fur Sie nun tatsachlich in Frage kommt oder nicht: Wirden Sie eher ein in China produziertes oder ein in Europa produziertes E-Auto bevorzugen? 22



Unentschlossenheit bei Tempolimit 30 km/h @

Tempolimit von 30km/h in Stddten und Gemeinden

m 1 - sehr sinnvoll 2 =3 m L4 m 5 - gar nicht sinnvoll Deutliche Pattstellung
zwischen Befiirworter (37 %)
und Gegner (38 %)

Gesamt 18 % 24 % 12 % 26 %

17 - 30 Jahre 22 % 23 % 13 % 4 %

Hoéhere Zustimmung bei bis
20 % 13 % 29 % 30-jahrigen Personen.

27 % 1% 30 %

31- 50 Jahre

IIP

51-70 Jahre 15%

AUTONUTZUNG oo N N
Hohere Zustimmung bei
Personen, die kein Auto

Ja A nutzen.

89 9% %

Wie sinnvoll ist Ihrer Meinung nach ein Tempolimit von 30km/h in Stadten und Gemeinden? 23

Nein




Grinde fir ein Tempolimit 30 km/h

Erh6hung der Verkehrssicherheit/weniger

[o)
Verkehrsunfille 68 %

AN

Mehr Leb 5t in den Orten/30er.2 55 o0 Befragte versprechen
ehr Lebensqualitat in den Orten/30er-Zonen A sich bei Tempolimit
30 eine positive
Auswirkung auf die
Mehr Zeit, um Gefahrensituationen zu erfassen und . .
darauf reagieren zu konnen _ 33 % Verkehrssicherheit.
Larmreduktion/geringere Larmbelastung _ 52%

36 %

Verbesserung des Klimas

Warum halten Sie ein Tempolimit von 30km/h fir sinnvoll2



Grinde gegen ein Tempolimit 30 km/h @

Staurisiko/ in StoBzeiten Kolonnenbildung 62 %

« Staurisiko,
Umweltbelastung durch erhéhten

Kraftstoffverbrauch und damit vermehrten 50 o vermehrte
SchadstoffausstoB bei entstehenden Wartezeiten/ ° Umweltbelastung
Kolonnen und

Wartezeiten, Kolonnen verursachen mehr Larm/
Beschleunigung nach der 30er-Zone fihrt zu
mehr Larm

* noch groBere
Larmbelastigung durch
Wartezeiten

58 %

|

Es hélt sich ohnehin niemand an dieses 43 % werden als Haupt-
Tempolimit/ wird permanent iberschritten 0 argumente gegen das
Tempolimit 30 angefihrt.

Sicherheit fir FuBgdnger wird reduziert bei

9 %
Fahrbahnquerung, wenn Stau bzw. Kolonnen

Warum halten Sie ein Tempolimit von 30km/h fir weniger bzw. nicht sinnvoll? 25



Tempolimit 150 km/h polarisiert die Osterreicher @

m 1 - befirworte ich sehr 2 =3 mL4 m 5 - befirworte ich gar nicht

Gesamt 22 % 7 % 31 %
L

&

Jahre 209 6 % 39 %

Etwas mehr als ein Drittel
befirworten die
150 km/h-Grenze

41 Prozent der Befragten
sind (eher) gegen ein
Tempolimit von

150 km/h auf Osterreichs
Autobahnen.

Je dlter die Befragten
desto mehr steigt die
Ablehnung gegeniber
einem Tempolimit
150 km/h.

Auf Osterreichs Autobahnen gilt im Regelfall ein Tempolimit von 130km/h fiir PKW und Motorrader. Aktuell wird Uber eine Erhdhung dieses Tempolimits auf 150km/h diskutiert. Was halten Sie davon?




Zustimmende Mehrheif beim Thema ,,Beschlagnahmung der Autos“

m 1 - befiirworte ich sehr 2 =3 m4 m 5 - befirworte ich gar nicht
f Mehr als die Halfte
Gesamt 36 % 21% 8% 13% befUrworten diese

Vorgehensweise, rund
ein Funftel lehnt sie ab.

Ménnlich 41 % 21% 7%  12%

Weiblich 31% 21% 10 % 15 %

Urban 39 %

8% 10%

Rural 33 % 9 % 16 %

In manchen Landern wird bei erheblichen Geschwindigkeitsibertretungen (z.B. 50km/h oder mehr Uber der erlaubten Geschwindigkeit) eine Beschlagnahmung des Autos vorgenommen. Dies bedeutet,
dass die Polizei/Behorde das Fahrzeug sicherstellt oder einzieht. Dabei kann es sich um eine temporaére, zeitlich begrenzte Sicherstellung handeln oder auch um eine dauerhafte Einziehung des
Fahrzeugs. Was halten Sie von dieser MaBnahme der Beschlagnahmung von Autos?
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